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(54) VERKEHRSWARNSYSTEM 

(57) Bel der Erflndung handelt es sich um ein Verkehrs- 
warnsystem zur automatlschen Warmng von auf einer 
Autobahnabfahrt gegen die vorgeschriebene Fahrtrichtung 
fahrenden Fahrzeuglenkern und zur automatlschen Alar- 
raierung eines Sicherheitsdienstes. 

Dabei werden auf der Autobahnabfahrt (6), Sensoren 
(9, 10, II) angeordnet und an ein Interface (12) ange- 
schlossen, welches uber Nachrichtenleitungen (14, 15, 
17) mit einem Vternsignal (8) und einem zu einem Sicher- 
heitsdienst fuhrenden Nachrichtenkabel (18) u./oder ei- 
nem Funkgerat (16) verbunden ist. 

Mit der Erfindung ist es oibglich, einem eine Auto- 
bahnabfahrt (6) mit einer Autobahnauffahrt (5) verwech- 
selnden Kraftfahrzeuglertker noch vor Erreichen der 
Autobahn seinen Fehler aufzuzeigen und den zustandigen 
Sicherheitsdienst zu informieren. 
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Die Erfindung betrifft ein Verkehrswamsystein zur automadschen Wamung von auf einer Autobahnab- 
fahit gegen die vorgeschriebene Fahrtrichtung fiahxenden Fahizeuglenkem und zur automatischen Alannioimg 
eines Sicherheitsdienstes, wobei auf do- Auiobahnab£ahrt, knapp nach deien Afazweigung von der Autobahn, ein 
eatgegen der Abfahrtsrichtung wahmehmbares Wamsignal und zwischen diesem und der Einniundung der 
5 Autobahnabfahrt in eine ZubringerstraBe Impulsgeber angeordnet sind, welche Fahrzeuge und deren 
Fahrtrichtung ericennen, wobei knapp binter dero Wamsignal ein Impulsgeber and knapp vor der Einmundung 
der Autobahnab&hrt in die ZubringmtraBe ein weiteier ^pulsgeber angeordnet ist 

Immer hfiuHger entstehen fur Autobahnbenotzer geShrliche V^kehrssituationen durch Kraftfahrzeug- 
lenker, welche gegen die vorgeschriebene Fahrtrichtung auf solche AutobahnanschlQsse auffahren, die 
10 ausschlieSIich fOr die Abfahrt vorgesehen sind, und auf diese Weise auf die Gegenfahibahn dn^ Autobahn 
gelangen. 

Zur Zeit werden, wenn ein deraitiger "Geister£ahrer" auf der Autobahn bemerkt wird, die zustandigen 
Sicherheicsdienste durch zuf^lige Beobachter von dieser Gefahr infornuen. Dies geschieht in der Regel ub^ die 
mit Telefon ausgestatteten, entlang der Autobahnen emchtecen Notrufsaulen. Da diese jedoch lediglich in 

IS grOfieren AbscSnden plazieit sind, kommt es meist zu betrSchtlichen ZeitveraOgerungen, bis die Infonnadon 
bei den Sicheihdtsdienslen eingelangt ist 

Handelt es sich bei diesen zuf^gen Beobachtem urn Lenker von Pannendienst- Oder vqh anderen mit 
Funkger&t Oder Autotelefon ausgerustcten Fahrzeugen, so kann die Gefahrmeldung relaiiv schnell an die 
zust^digen SteUen weitergegeben werden. Diese setzen dann Qblicherweise Einsa^ahrzeuge ein, urn den 

20 "Geisterfahr^" zu entfemen. 

Von den Sich^heitsdiensten werden die Rundfunkanstalten informiert, die dann auf gewissen Sendem ihre 
Programme unteibrechen und die Meldung an die zu diesem Zeitpunkt radiohdrenden Autofiahrer weitogeben. 
Da die Gefahrenmeldungen nicht von alien Radiostadonen ausgesandt werden und aufieidem nidit jed» 
Fahrzeuglenker wShrend der ganzen Fahit auf einer Autobahn sein Radio eingeschaltet hat, eriiSlt auf jeden 

25 Fall ein Teil der Fahizeuglen£er von der Existenz eines "Geisterfahxers" keine Kenntnis und kann somit sem 
Fahrverhalten nicht auf diese Gefahr einstellen. Diese Gruppe von Fahrzeuglenkem ist somit besonders 
gefShrdet 

Aber auch fur die zustSndigen Sicherheitsdienste und die von den Rundfunkanstalten informierteti 
Veikehrsteilnehmer kommt in vielen Fallen die Wamung zu spat und die Folge sind nicht selten schwerste 
30 Frontalzusammenst6Be. 

Um das Problem "Geisteifahrer" in den Griff zu bekommen, wuiden mehreie Methoden vorgeschlagen. So 
ist in der CH-PS 634 430 eine Alarmeinrichtung fOr Verkehrtfahrer auf richtongsgetrennten Strafien 
besdirieben. Dabd werden bei d^ Einfahrt eines Fahrzeuges in die verkehite Fahrtrichtung sogenannte erste 
Mittel zur Erkennung der verkehrtra Fahrtrichtung akdviert. Weitere, von den ersten Mitteln betatigte 
35 Mittel, wamen den Verkehrtfahrer und/oder die Ubrigen Verkehrsieihiehmw. Die ersten Mittel umfassen 
beispielsweise einen Radar-Fahrtricbtungssensor; die weiteren Mittel kOnnen elektrisch gesteuerte 
StraBensignalisationen verschiedener Art sein. Im zugeh6rigen Ausfuhrungsbeispiel wird sodann erw^hnt, daB 
durch die ersten Mittel ein Alarm bei einer zentralen Veikehrsuberwachungsstelle ausgeldst werden kOnnte, 
wobei diese Stelle dann die M5glichkeit hatte, erforderliche Mafinahmen einzuleiten. 
40 Auf eine konkrete Anordnung bzw. Schaltung der ersten Mittel, ebenso wie auf deren konkrete Anzahl; 
wird in der CH-PS 634 430 nicht eingegangen. Ebenso wird nicht konkret beschrieben, auf welche Art und . 
Weise die InfOTnationsGbemutdung an die zentrale Verkehrsuberwachungsstelle erfolgt 

Die DE-OS 3 017 412 beschreibt eine Erfmdung, die sich mit einer SichertieitsschalCung fur die Betadgung 
einer Anzeige Oder eines Signals nach dem Befahren eines StraBenstuckes in einer der voigeschriebeneil 
45 Fahrtrichtung entgegengesetzten Richtung befaBt. 

Hierbei werden mindestens zwei nebeneinanderliegende Stromkreise von einem in entgegengesetzter 
Richtung fahrenden Fahrzeug durch Impul^eber gesteuert FShn das Fahrzeug in vorgeschriebener Richtung, 
blelbt der das Signal enihalcende Stiomkreis stiomlos; bei Fahrt in entgegengesetzter Riichtnng wird der d^ 
Signal enthaltende Stromkreis durch den vorher durchfahrenen Stromkreis soweit gescblossen, dafi er bei 
SO Betadgung sdnes zugeordnetra Impulsgebers endgfildg schlieBt und das Signal akdviert 

Nachtcillg bei der in der DE-OS 3 017 412 beschricbcncn Erfindung ist in crsier Linie die StOranfiUij^it 
der aufwendigen Schaltung mittcis Impulsgcbcm, Schaltem, Relais und SchaltschQtzen. 

Aufgabc dCT Erfindung ist es, ein Verkchrswamsystem zu schaffen» mit wclchcm die Gefahren, welche von 
entgegen der vorgesehenen Fahrtrichtung fahrenden Kraftfahrzcuglenkem vwursacht werden. drasdsch 
55 verringerbar sind 

Die Aufgabe wird durch die Erfindung geU^sL Diese ist dadurch gekennzeichnet, daB die Impulsgeber a^ 
Sensoxen ausgebildet sind und vorzugsweise ein weit^er Sensor in der Mitte der beiden anderen Srasoren 
angeordnet ist, cmd daB die Sensoren fiber eine Nachrichtenleitung mit einem Inta£ace verbunden sind, und daB 
das Interface fiber eine Nachrichtenleitung mit dem Wamsignal verbunden ist, und daB das Into&ce fiber eine 
60 Nachrichtenleitung an eine zum Sicherheitsdienst fuhrende Nachrichtenleitung angeschlossen ist, wobei das 
Wamsignal und die Informadonsubermitdung an den Sicherheitsdienst bei einer Impulsfolge der Sensoren von 
der ZubringerstraBe zur Autobahn ansprichu 
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Daraus ergibt sich dcr Vorteil, dafi eincm eine Autobahnabfahrt mit einer Autobahnauffahn 
verwechselnden Kiaft&hizeuglenker durch das aktivieite Wamsignal sofoit, noch bevor ex die Amobabn 
erreicht hat, sein Fehlo^ aufgezeigt wild und ihn im Nonnalfai] davon abhSlt, entgegen d^ vcngeschrieb^n 
Fahitrichtiuig weiteizuEahren. 
5 Zudem wixd« fidls der Fahrzeuglenker dieses Wamsignal Qbersieht Oder nicht beachtet, der zustSndige 
Sichgrteitsdien.st, noch bevor dieser KxaftEahrzeuglaiker die Autobahn eoeicht hat, infonnieit. 

Dies ist voneilhaft, weil dadoich der Sicherheitsdienst ohne jeglichen Zeitveizug entsprechende 
MaBnahmen, beispielsweise die Aktiviening von Wamsignalen auf dem gefShideten Aotoba hn abschnitt uVoder 
die tozMsdge Entfemung des "Geisteifahzers", dnldtea kaim. 
10 In ein^ Wdteibildong der Erfindnng ist das Interface duicfa dnc Veibindongsleituqg mit dnem Funl^g^;. 
gekq)pelt« 

Daduicb wird die Gefahr von ObermitflongsstGrungen bzw. -untobxechongen dinch BeschSdigungen bzw. ; 
Risse von Nachrichtenkabeln vennoieden* 

GemSB dnem wdteren Medonal d^ Eifindung and die Informationssignale der Senscxen dem Iniei£ace 
IS diahdos fibennittelbar. 

Daduich kOnnen die Sensoien anch dann dem Interface Informadonen fibennitteln, wenn sich zwiscfacn den 
einzelnen Sensoren bzw. zwischen den Sensoren und dem Interface BausteUenberdche b e fi n d e n. 

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung besteht daiin, daB die fibennittelten Daten beim 
Sicheihdtsdienst einem Datenspeicher zufiihrbar sind. 
20 Auf diese Weise ist es mSglich, die einen "Geisterfahrer" betreffenden Daten mit anderen 
Informatbnssystemen, bei^dsweise dnem umfassenden Veikehrsinfonnaticmssystem, zu veiknupfeiL 

In einer besonderen Ausgestaltung der Erfindung sind auf der Autobahn angeordnete Wamsignale (iber 
Ldtnngen oder diahtlos vom Sicheifadtsdienst aktivierbar. 

Dies hat den Vorteil daB auf dnm geShrdeten Autobahnabschnitt, noch bevor der "Geisterfahrer" von der 
25 Autobahnab&hrt auf diesen geOhideten Antobahnabschnitt gelangt ist, bereits die Wanisignale dngeschaltet 
sind. Auf diese Weise IcOnnen sich die in diesem Bereich befindiichen Kraftfabrzeuglenker sofort auf die GeCdbr 
einstellen. 

An Hand einer Zdchnung soil die Erfindung nSher eriauteit weiden. Die Fig. veranschaulicht em 
Ausfuhningsbeispiel eines Verkehrswamsystems mit einem flir den KraftMrzeugverkehr von rechts nach 

30 links bestimmten Autobahnfahrstrcifen (1) und - angedeutet - der zugehOrigen Autobahnauffiahrt (2) und 
Autobahnabfahrt (3). sowie dnen fur dra Kiaftfehrzeugverkehr in entgegengeseizter Richcung, also von links 
nach rechts. bestimmten Autobahnfahrstreifen (4) mit der zugehorigen Auiobahnauffahrt (5) und 
Autobahnabfahrt (6). und einw ZubringcrstraBe (7). Die Auwbahnauf&hrt (2) und die Autobahnabfahrt (3) 
sind deswegen lediglich angedeutet, da sowohl ae selbst als anch die dort zu installieienden techniscben 

35 Einrichtungen jenen im Bereich jder Autobahnauffahn (5) und der Autobahnabfahrt (6) genau ent^>rcchcn. 

Dw Autobahnabfahrt (6) ist, unweit von deren Abzwdgung voti Autobahnfahrstreifen (2), ein Wamsignal 
(8) zugeordneu Drei Sensoren (9, 10, 11) liegen, in Blickrichtung zur Autobahn gcsehen, entlang dcs rcditeh; 
Randes der Autobahnabfahrt (6). Dabei ist der Sensor (11) unmittelbar vor dem Haltesignal (8) plaaert, d^ 
Sensor (9) kurz vor der Einmfindung der Autobahnabfahrt (6) in die ZubringcrstraBe (7), und der Sensor (10) I 

40 etwa in der Mitte zwischen den Sensoren (9) u. (11). 

Die ^V^rkungsweise des dddrischen Teiles der V^kdirswamanlage ist in Form eines Blockschaltbades 
veranschaulicht Die Sensors (9» lOy 11) sind mioels eines Nachrichtenkabels (13) an ein Interface (12) 
angeschlossen. Ein weiteres Nachrichteiikabd (14) fOhrt vom Interface (12) zum Wamsignal (8). Von dncr 
Verbindungsleitung (15) zwischen dem Interface (12) und einem Funkgeiat (16) fuhrt ein Naduichtenkabd 

45 (17) zu einem paralld zum Autobahnfahrstreifen (4) veiiegten und mit einem Sicherheitsdienst uioder im 
unmittdbaren Autobahnabschnitt aufgestellten Wamsignalen verbmidencn Nachrichtenkabcl (18). 

Eneicht ein Qber die ZubringcrstraBe (7) ankommendes Fahrzeug die Abzwdgstdle (19) und fShrt, tn>tz 
der beiden dort aufgestellten Verbotstafeln (20), gegen die Fahrtrichtung in die Autobahnabfahrt (6) ein, so 
wird dieses Fahrzeug vom Sensor (9) erfaBt und eine Meldung dem Interface (12) zugdeitet 

50 Passiert das Fahrzeug den folgenden Sensor (10) innerhalb dues gewissen Zdtranmes nicht, so wird diese 
zuvor vom Sensor (9) dem Interface (12) ubermittdte Meldung automatisch wieder geldscht 

Setzt der Fahrzeuglenker jedoch die Fahrt fort, so wird sein Fahrzeug vom Sensor (10) erfaBt und dem 
Intwfece (12) ein entsprechendes Informationssignal zugeleitet, welches bewirkt, daB das Wamsignal (8) 
aktiviert wird. Zur Erb5hung der Ansprechsicherhdt des Wamsignals (8) und zur ErhOhung der Sicherfaeit 

55 gegen Fehlausldsungen wird im Interface (12) nur dann ein Steuersignal generiert. wenn die Sensoren (9) u. (10) 
iimerhalb eines gewissen Zeitiaumes ein aufEahrendes Fahrzeug erkennen. 

Reagiert der Fahrzeuglenker auf das Wamsignal (8) und bringt sein Fahrzeug zum StiUstand, bevcff es den 
Sensor (11) passiert, so wird, innerhalb eines gewissen Zeitraumes, das Wamsignal (8) automatisch 
ausgeschaltet 

60 Bei Fortsetzung der Fahrt erfaBt anschlieB^d der Sensor (11) das Fahrzeug und leitet dem Interface (12) dn 
entsprechendes Informationssignal zu. Im Interface (12) werden die von den Soisoren (9, 10, 11) abgegebenen 
Daten einzehi oder in Kombination zur Etzeugung der Sieuersignale fOr die Wameinrichtnng (8) sowie fitr die 
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Information an den zust&idigen Sicherheitsdienst uVoder fur im umniuelbar betroffenen Autobahnabschnitt 
aufgeslellte Wamsignale verarbeiiet Die Informationsubennittlung an den Sicherheitsdienst erfolgt dabei 
Qber die Nachrichtenkabel (17, 18). Der Sicherheitsdienst kann sofort entsprechende MaBnahmen, 
beispielsweise die Aktiviening von weiteren Wamsignalen u./oder die Ausfahrt von Einsatzfahrzeugen 
5 einleiten. 

Die biformationsabermitUung sowohl an den zustflndigen Sicherheitsdienst als auch an die im 
unmittelbaren Autobahnabschnitt aufgestellten Wamsignale kann selbstverstSndlich auch diahtlos mittels 
des zu dnem Funksystem gehOraiden FunkgcrStes (16) erfolgca 

10 



PATENTANSFRUCHE 

15 



1. Verkehrswamsystem zur automatischen Wamung von auf einer Autobahnabfahrt gegen die vDi;geschriebene 
Fahrtrichtung fahrenden Fahrzeuglenkem und zur automatischen Alarmierung eines Sicherheitsdienstes, wobd 

20 auf der Autobahnabfahrt, kn^p nach deren Abzwdgung von der Autobahn, ein entgegen der Abfahrtsrichtnng 
wahmehmbares Wamsignal und zwlschen diesem und der EinmQndung der AutobahnabCahit in eine 
ZubringerstraBe Impulsgeber angeordnet sind, welche Fahizeuge und deren Fahitrichtong erk^en, wobd 
knapp hinter dem Wamsignal ein Impulsgeber und knapp vor d^ EinmQndung der Autob^ab£ahrt in die 
ZubringerstraBe ein weiterer Impulsgeber angeordnet ist, dadurch gekennzeichnety da£ die Impulsgeber als 

25 Sensoren (11, 9) ausgebildet sind und vorzugsweise dn weiterer Sensor (10) in der Mitte der beidon anderen 
Sensoren (11, 9) angeordnet ist, und daS die Sensoren (9, 10, 11) fiber eine Nachrichtenleitung (13) mit einem 
Interface (12) verbunden sind, und daB das Interface (12) Qber eine Nachrichtenleitung (14) mit dem Wamsigriai 
(8) verbunden ist, cmd daB das Interface (12) flber eine Nachrichtenleitung (17) an eine zum Sicherheitsdienst 
fahrende Nachrichtenleitung (18) angeschlossen ist, wobei das Wamsignal (8) und die Informations-^ 

30 fibermitdung an den Sichertieitsdienst bd einer Impulsfolge der Sensoren (9, 10, 11) von d^ Zubringmnafie 
(7) zor Autobahn ansprichL 

2. Verkehrswamsystem nach Anspruch I, dadurch gekennzeichnet, daB das Interfiace (12) durch eine 
V^bindungsleitung (15) mit einem Funkger£Lt (16) gekoppelt ist 

35 

3. Verkehrswamsystem nach Anspmch 1 und oder 2, dadurch gekennzeichnet, daS die Infonnationssignale 
der Sensoren (9, 10, 11) dem Inteiface (12) drahdos Gbermittelbar sind. 

4. Veikehrswamsystem nach Ansprach 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Qbermittelten Daten beim 
40 Sicherheitsdienst einem Datenspeicher zufQlubar sind. 

5. Verkehrswamsystem nach Anspmch 3, dadurch gekennzeichnet, daB auf der Autobahn angeordnete und 
bestimmten Autobahnabschnitten zugeordnete Wamsignale fiber Leitungen oder drahtlos vom SicherheitSr 
dienst akdvierbar sind. 

45 • 
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